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O Linleitung

Die hiler vorliegende Tuninganleitung fir don Trabl ist nicht iy
Jene gedacht, die durch wilde Fehrweise und lelchtsinnlgoc
Verhalten den StreBenverkehr ungicher machen und dawit der
Ansehen des cchten lotorsportlers Schaden zufiizen. Sie gcll
Vielnehr dem, der silch nit seinem Fahrzeug aktiv an lLiotorepors
beteiligen wlll, den Start etwes erjelchtern und einipe Hinwcise
geben, wie in etws die Pahrleistungen des Wagens erhdht werden
kdnnen. Die hler gezelgten Methoden sind durchaus nicht die
cilpnzigen, bieten aber eine solide Grundlage zuv Lelstungastei=-
gerung. Deaa Rezept ist von vislen FPehrecirn erprobt und het sich

in dleser oder Hhnlicher Form bel Relleys und DBennen bewdhrt.
ITach dleser Anleitung zugerlchtete Vagen entsprechen voll den
Anheng.jedes internationalen Automobilsportgesetzoes.

Bel gewissenhafter Durchfllirung der beschriebenen Arboiten werden
mit Sicherheit 45 PS erreicht bei einem sehy guten Drehmomenten—
verlauf Uber einen breiten Drehzahlbereich.

Dle Anleitung beschiinkt sich suf die gpezlellen Tuningarbeitcn,
dle Ublichen kraftfehrzeugtechnischen Arbelten, wie Bremsen
entlliften oder Zlndung einstellen, werdsn nicht cxtra beschrieben.
Gewisgenhaftes, gauberes Arbeiten ist unbedingt erforderlich

und sichert auch den Erfolg. Jeder mul sber darliber in klaren
gein, daf mit der Zurichtung des Wagens der Fahrlomfort erheblich
vermindert wird, die Lebensdauer durch diec erabhien Belastungzen
im Pahrbetrieb sinkt und mit einem wescntlich hoheren Verbrauch
an Kraftstoff, Bremsbehingen und Reifen zu rechnen ist.

Die Anderungen am Fehrzeug, besonders am Fahrwerk machen das
Pehrzeug zwar geeigpeter flir den Hotorasport, stellen amber einen
Verstol gegen die StV20 dar. Rel RennenmGruppe 21, zu der ein
Trabant gehdrt, sind pur Pehrzeuge zugelassen, dic keine
Zulassung fUr den Strafenverkehr haben, es sind also reine
Sportinstrumente.

Jie Lelstungesstelperung am lotor ist zuldgsig, solange die
geforderfen Lautotirien und Abgasvorschrifien nicht Uberschrit~-
ten werden,
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Die erhdhte Lelstung von der Polizel in der Zulessung cingetra~
ien, flhrt zu einer hoheren Stsuer- und Versicherungssumme.

Dor Autor lehnt also jede Verantwortung ab, die beim Benutzer
cines entsprechend der Anleitung zugerichteten Pahrzeuges oo
Offentlichen StraBenverkehr suf Schwieripkeiten stoBen.
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1. Technische Daton

Liotor ¢

Verdichtung ¢ 9 = 10,5

nax.leistung : ca. 40 ~-45 PS5 bei 5,500 min'1
max.Drehmoment : ca. 66,5 kpa bei 4,500 min~
Drehschieber - 3=KanelepUlung

Vergascr :
Durchlafl : 30 om

~ Hauptdlige: 150-190
PR AL : 50-70
AuBenbelliftung

Ziindung ¢ 3,5 bis 3,8 wm vor CT
bei geBffneten Fliehgewlchien

Warmewert : 250 -~ 300

V uBex. : etwe 140 lkm/htde.
Verbrauch : 10 =18 1 je nach Elissatza
Kraftstoffs VK B8 = VK 94
Schmierumfeng : MR 33 11 33 1/3



2 Tahrwerk

Die Anderungen su Fahrgestell beinhelten notwendige Anderunsen
an den Bremden, an den ¥edern, Achsonaufhiingungen und Stol-
damnpfern.

2ele Bremganlaze

Alg Frgtes wird die Bremsanlage geidndert. Dazu bauen vwilr statt der
mrabentvorderbremse die Duplex-Bremse des Wertburg 353 eln. Lazu
nieten wir die Ankerplstten der Trabmntbremse von den Achskirper.
Die neuen Ankerplatten des Wertburg werden mit je 5 Schrauben
(Innensechskent 118~) an die Achskirper engeschraubt. Die Ldcher
in den Ankerplatten des Wertburg mlssen zurechtgeschweifit und dann
nach den Achskrpern neu pebohrt werden., Tes wuB dersuf geachtet
werden, daB die Bremsleitung von den Radbremszylindern bis zu den
Halteblechen am AchekBrper reicht. Am Bester lst es, man beut die
Leitung vorher ein und bohrt die Licher dann,win dem man die
Ankerplatten an den Achgkorper passend anhilt. Die Radbremszylinder
liegen denn etwa wasgerecht. . -

Die Befestigungsschrauben werden sicherheltshalber gexontiert oder
nit einer gelbstgefertiglen Sicherungsblech gesichert. Aus den
Trabant=Brengtrouneln drehen wir Distanzplatten nach Zelchnung 7,
¢le zur Zentrierung der Wartburgbrenstronmeln auf die Trabantnabe
dienan. Die Ubrigen Teille der Bremsanlaege, also die Hinterradbrene-
sen und der Haupibremszylindor blelben unveréndert,

2.2, Hegativer Stursz

Die Pederaugen der Vorderfeder lassen wir in clner Federschwiede
auf belden Seiten jewells um 7 mm nach Innen einrollen. Tlr die
untere Aufhingung mlssen wir uns neue Lenkerlager nach Zelchnung
r. 6 anfertigen, die gegen die Originaltelle susgetauscht werden.
Fesultierend sus dlesen Anderungen mufl dann spiter die Vorspur
auf +2 big +/= 0 eingestellt werden, w den Geradesuslauf des
Vagens wieder zu gewdhrleigten. An der Hinterachse entfernen wix
dle Silentgumuis, die an den Drelecksglenkern als HuBere rFeder-
guflage dlanen und ersetzen gle durch Stahlblechscheiben, die aus
den Silentgurnis gewonunen vwerden.




Nazu ist unter dle gewdlbten Schelben eine kurze Schireube 118

zu sehaweifen, dic der Defestigung am Dreieclkslenker dilont.

Die aAufhingung der Drelcckelenker in der Iitte der Korosse in
Nhe der Foderbefestigung wird geldst. Zwischen Kereogseriebogon
und den oherem Profilgummni des Drelocklenkerauges wird elne
Disctanzschale peschreubt. Dasu eignen aich die Schalen, wit denen
die Dreicckslenker engeschreubt werden. (Zeichnung lir. B). Dis
Befegtipungscchrauben rnlssen gusgetauscht werden, de dic alten
jetzt zu kwrz sind.

Durch die verBinderte Aufhéngung werden die Schrauhen stark belastet,
cs ist slso 6fters Festoltz der Schrauben zu kontrollieren.

2.3 Tader

Beide Tedern, Vorder~ sowle such Hinterfeder miisnen aus guten,

noch nicht ermildetem Stehl bestehen. Sie missen dann beide
zurlickgesprengt werden, und zwar vorn auf etwa 16 cm, hinten suf

14 ore. Dadurch wird der Wagen sehr flach. ( Bodenfreiheit mindestens
10 cna)e.

2.4. Stobdiinpler

wir verwendeu statt Cer TrabsntstoBddmpfer die vom loskwitsch 412
(Renak). Dazu mlssen dle HUlsen der unteren Befestigungesugen auf
12 mnm sufgebohrt werden. Dle StoBddmpfer gind inggesemt kirzer

alg die des Trabant, so daB die Fangbidnder doppelt genommen und
verklrzt werden miiseen. Als oberen Anschlag beuen wir in die
StoBdimpfer die StoSdémpfer~Gumniblicke ein. Dazu werden die Fefer=-
anschlaggunmis des Skoda S100 verwendet. Diese werden an ihren
dickeren Ende, gsie sind kegelftrmig, um ctwe 2,5 cn gekirzi und

fUr idngs durchgebohrtQ Dann werden gie bel ebzonommenen Schutzhll-
gen lber die Kolbenstange der Stofddmpfer geschoben und die

Hlilaen dann wicder aufgesetazt.

Damit dlenen sle sls Anschleg und verhindern cin zu grolles

* ITelpen des Aufbaues bei Kurvenfahri.
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3, Lotox

3.1 Turbolgehause

Der rnaaupstutzen dcg “urbelgehduseo wird suf clnen g von 30 nn
aufsebohrt. gpllte der Echrer debei innen wud rurbalgehiuge durch
die Wendung koowen oder clne der Pohrungen i 10 durchbobren, GO
gind dlese Tocher mit Epoxidherz zu yerachliclen.

Die Kanfle nach rechte und links werden entsprechend der Zelchnung
Nr. 4 aechzearbelioT. Dabel benutzt nan getogene Peilen und eine
biegsane welle mit FrEaskdpien. piese Randle rach wrechits und links
pliggen selr gleiohmﬁﬁig gearbeiteﬁ werden,; ud untorschiedliche
Pillungen de¥ 7Zylinder auszuschlleﬁen. Die Wendungen des gesanten
Einatrdukanals mliseen' gehr sorgf&ltig geglﬁttet warden, uil
Strﬁmungsverluste zu vermeidene Die Drehéchieberbleche vyerden
entsprechend der Zelchnung HTra 5 getindexrte.

Hicht verwechselnl '

pie GuBkante zwischen der Drehschieberanlageflﬁche und den Kurbel=
raun ist nach der neuei pinlafoffnung auszufridsens, s 1 g% daraunl Zu
achten, def die H8ha der von dem Drehschieber liberdeckien Dichtfli-
chen nicht geringer gls 2 mm wird, wd ein gichecres Abdichten zw
garentieren.

Die Kurbelwelle, generell nadelgelagert, wird unverdndert eingebaut.
Die 5 chwungscheibe wird durch Abdrehen erleichtert und danach
ndgllchst mlt elner kompl. Kupplung guggewuchtete Ausgewuchtot pollie
auch die Keilriemenscheibe der Kurbelwelle wnd dex Tichinaschine
werden.

3,2, Zylindey

Als erstes werden die Zylinder an der Oberselte ud omn abgedrciite
Durch unterlegen von einer 2 mm dicken Aluplatte entspreciend dex
FuBdichtung unter den Zylinderful gerden diese 2ou wiedor ausge-
plichen. Durch diese Opexration werden dle gheuerzelten etwa rach
oben gelegd, alg ctwae apitzer., Do Auslablanal wird gerlo der
7eichnung T, 1 nachgefellt. auf keinen pgll darf das iief 43 unter-
gehritten werden. 3icherer lst es, taRk 158t es bel ctwa 4% e

Die Auslefoberkante nub gem. Zelchnung Hr. 1 etwas gerundet goin,
damit ein Ilaken der olbenringe germieden wird.
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Gegenliber der AusleBdffnung wird eiln dritter Uberstromkanal einge=-
arbeitet. Dabei ist zu beschten, das dlesor nicht zu tict wird,

de die Zylindevwendung nicht sehr dicj ist. (vorher nmegscn I)

Alle Fanile im Zylinder werdon gut gegldttet, wdgle poliert cvtl.
CuBunebenheiten bei den veorhandenen Uberstriukenilen werden
entfernt. Nach dem Ausschleifen miseen unbedingt alle Nanten pgebro-
chen werden, dauwlt die Kolbenringe denn nicht hingen blelben.

Tr. die Kolben werden Lberstromfenster eingearbeitet, wodurch das
Trischiiag aus dem Hurbelraum durch das Fenster in den dritien
gffenen Kanal und dann lber den Kolben gtrtmen kann., Das Fanatcr ist
quatretisch, 20x20 mm grof, Dle obere Kante beginnt 2 mm unter dem
untersten Kolbenring. Das Fenster liegt zenau um 90° versetszt

zu den =Kolbenbolzen und liegt dem Auslaidl gegenllber, so daB es slch
gopnau mit dem dritten llanal Uberdeckt. Das Einbausplel aollie 5-7
1/100 wa betragen, Im eingebauten Zustand ist dann noch zu Uber-
prlifen, ob dic Unterkente und Oberkantie der scrilenmdBipen Einlal-
gchlitze in der Hohe Ubereinstiamt, Wotfells sind dlese nachzuarbeiten
(Vorsichtig). Dabei muB der Binstrdmwinkel beibehalten werden., Das
max. Donrungsmal dex Zylinder darf 73 om nicht Uberachrelten.

3.3, Zylinderksnfe

Die serienm#fiigen Zylinderkdpfe werden ctwa 3 mm abgedrehi. Danit
erveicht man eine Verdichtung von etwas Uber 9. Uxn eine hthere
Verdiechtung zu srrelchen, nlissen neue Zylinderkipfe gem. Zgichnung
¥r. 3 anpefertigt werden. ¥ag lesasen sich auch voxrtellhaft Kupfe

von 500=-er Trabant verwenden. Dann sind die Bohrungen fiir die
Stenbolzen mit Alubolzen zu verschlieflen und pasgend flir den 600-er
Zylinder neu zu bohren. Nech dem Abdrchen ist zu kontrollieren, dal
der Kolben nicht anschlegen derf. Scherfe Xaniten Iim Brennraun

gind zu verunelden, damii{ keine Glﬁhzﬁndungen hervorgerufen werden.
Tel Verwendung von S00~er Eopfen lat dic Quetschlante zun Auslal
zu, Zu zZentrleren, ¥ach der iiontage ist die Verdichtung zu kontrollie-=
ren, Dazu wird bekannterweisge Ul mittels lialzylinder cingeflUllt

hiz Ckerkante Yerzenbohrung. Die Menge =muB pro Eylinder etwa 33 et
(Verdicht. 10,5%5) bia 39 o (Verds 9) betragen. '

Dg dilxfen dabei nicht welhr als 0,5 cm3 Unterachiede auflirelena

-
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4. Verpgeaor

Vervendung findet der normele Trabentvergeser, der entaprechend
gedrdert wird, Dazu ipt es notwendlg, dal der Luftitrichter auf

30 mn gufgebohrt wird. Dle OberflHche nul debei aspiegelglatt seln.
Dann wird eine groflere Drosselkappe , dle gich leicht anfertigen
180t, eingebaut. Der DurchfluB dea Schwilumnadelventiles wird ver-
grobert, in dem aul der AusfluBselte noch 2 Lcher gebohrt werden,
oder daa Ventil gegen ein griBerss ausgetaugcht wird. In dieseu
Zusammenhang lat es auch notwendig, den Benzinhahn weler aufzubohren,
er sollte pro Stunde 30 1 durchlassen. Aucn ist es ratisan des
Heserverdhrchen zu entfernen und den Benzinstand durch eine Benzinuhr
zu kontrollieren, ds songt bel Anniherung an den Reservebereich der
IHotor zu wenig Krafigtoff bekommen kann und Schaden au Kolben auftre-
ten konnen. AuBerdem wird der Vergaser belliftei, zwar bolrt men in
den Schwimunergehdusedeckel cin kleilnes Loch und achraubt einen kleinen
Stutzen ein, der mit einem Stlck Benzinschlauch verliingert wird.

Die gerienmilige BellUftungsdffnung let durch einen kleinen Gewlinde-
stift I 5 zu verschlieBen. Die Digsenbestlickung bewegt silch bei dex
Hauptdlse zwischen 190-150, der geneue Wert richitet sich nach den
Fahrversuchen, wobei man sich nicht nech deu Kerzenblld, sondern nach
der Farbe des Kolbenbodens richiet. Dieser sollic braun sein. Die
Ausglelchsluftdlive 1st zuzuldten und wieder neu zu bohren. Dazu sollie
man sich nmehrere zulegen, nit elner Bohrungsgrife von 0,% = 0,7 rm.
Eine gehaue Abatimtiung dieser Type ist nur auf den PrUfstand ndg—
llch. Bel ldngerer Erfahrung geben aber such Fahrversuche gewisse
Aufschllisse iUber dag Verhelten des Motora bei unterschicdlicher Dil-
genbestickung. Der Moitor sollte sber so eingestollt werden, dal exr
bei Vollast ab .etwa 80 ka/h euf keinen Fall klingelt. Als Repel gilt
allgenein, daf men den liotor zu Beginn Ger Einstellarbeiten und
eventuell zum Elnfahren Uber ca. 500 km lieber etwasg zu feitt ein-
stellt, als das ein Kolbenklemmer riskiert wird.

Der lotor gollte oberhall 80 km/h#d, nicht zu lange mit gleichblei-
bendex Geﬁchwindigkeit gefahren werden, da solche Fehrwelse zu einer
Abmagerung des Geniisches flhren und Schidden puftreten kdnnen.



5. Auspulfaniage

Als Auspuffaniage findet eiln angefertipter Vorschalldiupfer
rew. Zeichnung Fr. 2 Vervendung. Die Anfertigung ist rocht
pufwendig, fir eine gute Lelstung aber unbedingt Voraussetvzung.
4la “wischenrohr wird ein neues anpefertigt. Dic Abucssung
hetridot 45 x 1,5 nn, Iu jl{achscﬁmltdii:upfer wird des ocriemuifii-
2e Prellblech ausgebaut,entapﬂéchend QGm Zwiﬁchenrohr neue
Rohre angeschweilt.
zuar weiteren DEmpfuny des Auspuffgerdusches 1lst ein zugsdtzli-
cher Wachschallddppfer zu verwenden, dex gich sug dem End-

e stlck eines Auspuffes vom Wartburg 303 apfertigen lalite.

An der Ansaugenlage des iiotors wird nichots verdndert, es
spllte sber stets ein sauberer, trockenex Luftfilteor benutat
warden.
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6, Allpenmnedlnes

Plr das Tahren in elnem gemdl dileser Anleitun;: zurechtgemachtien
Trabant sind gewisse Ausstattungen notwendiyg, deren Anschaffung
bzw, Winbauw P2flicht ist oder dringend anzurstcn iote.

Pflicht ist auf jeden Fagll der Linbau cines ﬂbérrollbugols, degaoen
Terkiguns schr gorgfilliip erfolgen mub, da er clner strengen
Abnahnz vor jeder Veranstsltung unterlicgt, PLlicht ist welterhin
dga iefihren elnes & kp-Feuesrlischera, desgen Standort von

Aufen nit einen groBen "E" gekennzeichnet werden rmuB. Pflichii ist
guch ein Batteriehauptachalter, der vmn ipnen und aulen betitigt
werden mali. Der #dullere getatlzunestell rufl durch einen Blitzpfell
gekennzeichnet sein. Ter Batterleuaupuschalter 1l das Bordnetz
von der Batterie trennen und den Stillstand degy ilotors auslboen.
Ttetnem, aber keine Pflicht, ist dle Benutzung won Schalensitzen,
die dem Fahrer die notwendipe, sichere Bedienung des Pahrzeuges
auch in extremen Situationen wesentlich erleichiert und in Verbin=-
duang it den Sicherheitsgurten bel Haverie elnen besseren Schutz
bieten als endere Sitze. Von Vorteil ist auch eln etwas kleines,
it einem dickeren griffglinstigen Kranz versehenes Lenkred, das
aufgrund des kleineren surlickzulegenden Weges ein achnelleres Rea-
gleren erm¥glichi,

t6glich igt das Entfernen der hinteren Sltze, wobel dann zwischer
Yofferrgum:ond Fehrgastzelle eine feuer- unﬁ flugeigkeitafeste
Vand (Alu) eingebaut werden muB. Die Batterie kann ebenfalls in
dem ho;ferraum, mull sehr fest gesichert und abgedeckt werden.
Selbastverstdndlich ist die Umstellung auf 12 V Drehstrom erlaubt,
ebenso wie elne Spurverbreiterung von max. 7Omg, die Verwecndung
von Felzen und Berelfung anderer Dimensionen ilat ehenfalls frei-
gesatellt. Die Verwendung von Scheibenbremsen ist nicht gestattet,
aber der serienmdBipe Delag kann gegen eincn endcren getauschi
werden.

Dle Gesamtnagse desa fshrfertigen Wagens einschliefilich Reserverad,
aber ohne Kraftstoff, mub mindestens $15 lig betragen.

Der zu benutzende Schutzheln nuB ein von der FIA gepr. und geneh-
migter ilarkenhelm seln, nuB auf slle Félle cin scriemsiblg produ-
zierter Helw sein.
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